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konden verzamelen. Nu reeds kan de jongere genereti~~ zich aldaar een g~clacht
vormen van het lastige werk van haar grootouders op de buit~.n t t na cle oorlog
14--iS, wanneer de motorisatie eerst opkwam vooraleer Le elektriciteit als ~cel—
kope i~achtbron doorgedrongen was tot in iedere wcnin~.

De reis werd dan verder ve rtgezet over Beveren, Roesbru~ge en Poperinge,
naar de Rode Berg, met zijn Lijstorniolen afkomstig uit Be~rnem. Het weder, dat
goed ~Cbleven was en een voldoende ver ezicht gaf om c’e torens en cle heuvels
goed te zien, beg n te verslec1~ten en we kwamen te leper riot do regen.

Een hartelijk woord von dank aan cnze gids de heer ~aurits Dekeyzer en
aan evrouw argriet De Keyser die zo goed gezorgd heeft voor cie ravitaillering.
Maar nze dank gaat vooral naar Pastoor Von Ileule, clie een echte kunstenaar is
en van alles een handje heeft; en naar hoofdman Messiaen van 1’Eachten. de Kupe1’
Zijn rinb mach werkelijk fier zijn over het ïuseum van Izenberge.

Jos. De Su~~t.
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11. Heemkundi~e wandeling — Zeebrugge, 1 oktober 1970.

Deelnemers: 25 tal ~eestdriftige en leergierige Dames en heren en Jongeren.
~Poergesteldheid: seen zon, geen re~on, stijve bries (Beaufort —) redelijk koud.
Doel van de samunkomst: bezichtigen van de Zeebrugse havenuitbreiding en werken.
Leider: de heer Camiel lTuu~he, V rzitter van het Feostkornmitee Zeebrur;go.
Bezochte plaatsen: Visserskruis, Container Termin~’l, “erry Boat installaties,

aanlogsteigers mownsend, Maison (sic) hierciac, Geb uwen zeevaartpolitie en
havenkajpitein, uouanen, reddingsdiensten, Sinclair opslagplaatsen, de nieuwe
nijvcrheidsg’ronden, aanlegstoigers (in opbouw) militaire haven, jacht— en
vissershaven, havendam.

Enkèlo wetensw~rdighei en en bijzonderheden:
Samengekomen voor het Visserskruis — kruis in beton ter nagedachtenis van

de vissers vergaan in zeo~ en staande op de voet van een Duitse batterij, had
den wij een heerlijk zicht op cie havendam en do hele omgeving. De leider riaak_
te er dan ook dankbaar gebruik van, om vanop deze plaats ons gedurende een
uurtje te boeien met allerlei uitleg en bijzonderheden nopons Zeebru~gu en Je
uitbreidingswerken.
Vissersicruis: heropgericht in l9.~.5 en ingezegend door i:~r. De Smet. De voet
bevat een honderdtal namen van vergane vissers.
Recht voor ons de Havendam: 2487 m lang; vorm kwart eind; o~unicht in 1905—
l909~ voldeed aan de noden van ciie tijd; nu niet moer: schepen v-’n 200 n en
meer kunnen er niet aanleggen; voor— en achtorsteven komen aan de muur, mid’en
van het schip ligt er 6 m van. 0nclerbicw~ is hoogstons 10 m diep. Mogen daarom
niet verder uitbaggeren, alhocwol de moderne schepen een diepgang hebben van
13 m. Dao.rom nieuwe kaaien in rechte lijn. Een Japans schip van 125.000 ton
met 05.000 ton olie, en 230 m lang, lag juist aan zo een nieuwe kaai.
Deze kaaien: werden gebouwd op het zand zelf. Het water wordt geweerd met Jam—
stukken,; eens de kaaien in beton (15 è 20 m diep) ~ebouwd zijn, worden de dam—
stukken uitgerukt en wordt geba~gerd op vereiste diepte.

Op de havendam zelf konden we gadesina n: dc. lichtt ren, c al bunkers, kranen,
station in~t toren en radar, inrichtingen Do Cioedt, Rys en Ccm~. Telkens werd
op weisprokende leerzame en schitterende wijze cle nodi~e uitleg “egeven.
N.O. van de plaats waar we stonden, zagen we de militairc haven ~n de jachtha
ven in wording. Ten oosten zal d~ sluis van 125.000 o cricht wjrden, waar nu
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cie Sassen van de twee kanalen lig~en~ Deze zullen hun waters in zee brengen
langs een pijpleiding. De nieuwe sluis komt een tweetal 1cm landinwaarts in
verbinding met het Boudewijnkanc 1.

£~n N.V. zagen we do aanlegpiaats van de Perry Bc~ts: reces een vierde boot
is in de vaart; onderhouden handclsvorkeor Zeebugge—Harwich~ ci~ clijkse af—
v’~erton; capaciteit 40 spoorwag~ns; te bezoeken op aanvraag; st~ibiliteit t t
40° slagzij
.~veneens is da~r de aanlegpiaats van Je Carferry—~ijndienst: dit is L n LrivLe
instelling; Brugge moest zelf hct initiatief nemen om do ferry bonte te laten
aenleggen langs zijn ei~en ka~i in do sasput; de Staat bouwt nu zelf een kaai.
Juist 1~am zo een Ferry boat binnen: I3elgische vlag op cle vcormast (land waar
de b~ot naartoL vaart) en Britse vlag op de achtermast (land van h~rkonist).
Z~~1fs bij dikke mist kan zo een boot, bij middel van radar, veili~ de h~ven
binnen v~ron.

l3jj de wanleling vernamen we nog bijzonderheden ov~r de containerschopen, de
o ntainers (~ ‘~roottLn i~innen chuur~ worden), de storm— en licht seinen,
rel. -ingsdiensten, zeevaartp litie, en de trafiek van auto’s naar en van Enge
land.

Ileschouwingen: Den bezoekj~ voor fijnproøvers. ~‘ïe hebben veel gezien, veel
geleerd, veel gewandeld en veel vragen gostel9.. De belangstelling was groot.
We werden keel de tijd geboeid. Dit kon ook niet andurs, want de he~r Huughe
Camiel is een flinke onderlegle en wepbespraaktL. kr~cht.

Voor ~vanneer een tweede uitmave? Onze beste dank!
Rene Vlietinck — Reist.
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12. Nog een kleine rechtzetting.

In het vorige nummer van ‘Rond de Pol1ertorens”, jaargang- XII nr 2,
in cle topografische studie door dc heer germain Vandepitte over het Dorp van
Lissewege, is er o~ bladzijde S6 s raak van de SPOOR ‘LGSTRJJ~T.

De heer lucien Dendooven bezorgt bij deze ~oponiem cle volgede aanvulling:
Door het makon van een private overweg9 bij de elektrificering van cie spoorseg
Bruggo—Knokl:e, werden ook landbouwers van hun landerijen afgesneden. Door
de N.1I!.B.S. werd dan de Spoorwegstrrat doorgetrokken op een gedeelte dat hen
toebehoorde, or deze land?ebruikers uitweg te geven. In feite is cle Spoorweg’—
straat dus nog altijd doodlopend.

Van de private overweg is cle sl.~ute1 bij de uitbater van Ter Doust, dit
volgens overeenkomst tussen Ter Doest en N.M.B.S. Dit was speciaal het geval
met het oog op de Ommegan van Lissewege. Van dit gebruik werd afgezien door
de kerkelijke overheid omwille van de moeilijkheden die het hedendaagse verkeer
schept.

Ci. V.
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