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HET INTHENATINLAL PLANNT~ BIJ HET FORT ST—DONi~S

in de XVIIe Eeuw.

door Dr. JOS De Smet

Vo~r enkele weken vond ik een pak aantekeningen temig, clie ik in 1920—1921

had gemaakt op het StadsaJ’chief te Brugge, bij het voorbereiden van mijn cloctorsdis—

sertatie. Enkele van deze aantekeningen gaan over het plankier voor internationaal

verkeer te water bij het Fort St—Donaas, op do dijk, die de Zoete Vaart (cle vaart

Brugge—S1uiS uit de jaren 1550—1564) en Je Zoute Vaart (het vroegere Zwin) scheidde.

In Je loop van de XVIe eeuw was cle verzanding van het Zwin tussen Domme en

Sluis z~ver gevorderd dat Je scheepvaart met de haven van Sluis uiterst moeilijk werd.

Daarom liet de stad Brugge in 1550 t~n westen van de loop van het Zwin, een zeeka—

naal graven tussen Damnie en Sluis. Dit kanaal eindigde te Sluis met een zeesluis,

die uitliep in het Pas van het Zwin, en zo in verbinding stond met de zee. Dit dub

bel sas, gebouwd in de jaren 1560—1564, staat getekend op het plan van Erugge, in

1562 gegraveerd door Marcus Geraids.

Ook de Reie tussen Brugge en Domme was verzond. Daarenboven ondervonden cle

schippers aldaar gedurig last van cle militaire gouverneur uit Domme. Dit had voor

gevolg dat de stad Brugge, in plaats van de Reie te verdiepen tussen Brug’ge en Dam—

me, een nieuw zeekanaal liet graven van Erugge, over Koolkerke, naar ~~onnikereJe.

Dit nieuw kanaal, dat de naam Iaeeg van - Sluise Vaart, volgde het bed

van het Oud Zwin, tussen Brugge en Pereboom, en vandaar hot bed van het tweede Eau—

genzwin, om te Eekaf (ïlonnikerede) in de Zoete Vaart van 1550 te eindigen. De toe

gang van de Zoete Vaart naar Domme, werd te Eekaf afgesloten door een dijk.

Al deze waterwegen, namelijk de Zoute Vaart (het Zwin tussen Domme en sluis),

de Zoete Vaart die er nevens ligt, alsook Je Sluise Vaart van 1564, kan men goed

zien op de kaart van het Brugse Vrije, in 1561—1571 opgemaakt door Pieter Pourbus,

en waarvan het noordoostelijke deel (tussen Brugge, Elonkenberge, Vlissingen en
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Biervliet), nu bewaard wordt in het Brangwynmuseurn to Brugge (i).

Enkele jaren later, in 1568, brak de Tachtigjarige Oorlog uit tussen cle op—

stanclige Noordriederlandse Provinci~n en de Koning van Spanje. In onze streek waren

de legers zeer aktief vanaf 1578. Bij gemis aan onderhoud stortte in 1589 de zee

sluis van de Zoete Vaart in te Sluis. De overstromingen door de oorlog veroorzaakt

in cle omgeving van Sluis, zorgden ervoor dat2 na enkele jaren, het Zwin rond Sluis

en verder tot aan de zee, weer een grote diepte kreeg, o.m. door het vormen rond 1580

van het Lapscheurse gat. Deze zeearm is nu opgeslijkt, maar vormt nog altijd cle

rijksgrens te Lapscheure en te Middelburg. Hij staat nog niet getekend op cle kaart

van Fourbus. Het Lapscheurse Oat heeft het grondgebied van de parochie Lapsoheure

en van cle stad Middelburg (Vlaanderen) in twee delen gescheiden. De Noorcinederlan—

ders bezetten na 1604 het noordelijk deel, dat dan in 1648 bij Nederland bleef en nu

deel uitmaakt van de gemeenten Sluis en Aardenburg (ileile).

Wanneer in 1604 de stad Sluis voor goed door cle Noorclnederlanders werd ingeno

men, liet de Spaanse veldheer Andreas Spinola, op de grens van Lapsoheure en Hoeke,

het Fort Sint—Donaas bouwen, ten dele in het bed van de Zoete Vaart, die aldaar vol

ledig werd afgedamd en ontoegankelijk bleef voor de vijand.

Het Verdrag van kunster stelde op 50 januari 1648 een einde aan de Tachtigja

rige Oorlog. Volgens art, 5 van dit Verdrag behield ieder der beide partijen de ge

bieden die zij, bij het sluiten van de vrede bezet hielden. Jcrt.14 sloot de Zuide—

lijke Nederlanden volledig af van rechtstreekse verbindingen met de zee. Immers, de

Noordned~erlanderS zouden de Schelde, het Sas van Gent en het Zwin gesloten houden

voor de scheepvaart uit en naar onze gewesten. En tot slot bepaalde art. 71 d~t de

dijk, die de Zoete Vaart afsloot bij het Fort St—Donaas, zou weggenomen worden, en

vervangen door een sluis (2). De bedoeling van cle Noordnederlandse regering was cle

zeehanciel met de havens Antwerpen, G-ent en Brugge te laten geschieden, uitsluitend

op Noordnederlandse schepen.

Van zohaast Je staJ ~rugge kennis kreeg van de art. 14 en 71 van het Verdrag

van Munster, heeft zij zich ingespannen om de toelating te bekomen tot het bouwen

van een sluis bij het Fort St—Donaas. Brugge had wel opnieuw verbinding gekregen

met de zee door het graven van het kanaal 8-ont—Erugge—Oostende in 1612—1622, maar

ze hoopte dat ook over Sluis nog belangrijke hoeveelheden koopwaren naar Brugge zou

den komen. Voorlopig moesten cle zeeschepen in het Zwin aanleggen bij het Fort Sint—

Donaas en hun lading overbrengen in Brugse schepen, clie aan cle overzijde van dc dijk

in de Zoete Vaart kwamen aanleggen. Op de dijk aldaar was een plankier gelegd om
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~ verbinding tussen de schepen in de twee waterwegen te vergemakkelijken.

Op 9 juli 1648 besloot de Brugse magistraat de stadspensionaris Nieulant naar

Brussel te sturen om er hij de regering de toelating te vragen or~i een sas te bouwen

hij het Fort St—Donaas. Hij moest ook inlichtingen inwinnen over de schepen, hun

grootte en hun nationaliteit, die, ingevolge ‘~e bepaling dat cle Staten generaal van

de Verenigde Provincies het Zwin zouden gesloten houden, langs dat sas naar Brugge

zouden mogen varen.

Ook naar Sluis en i!iiddelburg (Walcheren) werd een ~adspensionariS gezonden om

aldaar te vernemen welke schepen naar Brugge zouden mog~ri komen langs het Zwin, zon

der last te breken, ‘t is te zeggen, zonder hun scheepslading aan het Fort St—Donaas

te moeten overbrengen in Brugse schepen (5).

In augustus 1648 zond de stad Brugge de schepen Pauwel Sproncholf en landmeter

Octaviaan van Marissi~n om de ondiepten na te gaan in de Zoete Vaart tussen het Fort

gt—Donaas en Dammo (4).

Op 27 februari 1649 kregen schepen Joris Aerts en stadspensioflariS François

Nieulant opdracht te Brussel o.m. de toelating te vragen “tot suveren van de oude

vaert naer Sluus, de cclve beleedende ter ~yden het fort St.Donaa tut aen het pas

voor Sluus’. In afwachting dat de dijk bij het fort zou vervangen worden door een

sluis, zou de Zoete Vaart uitgedieiDt worden en doorgetrokken langs het fort tot in

de haven van Sluis (5).
Ondertussen had een partii~i1ier, Roegier De Gelder, thesautier generaal van de

stad Brugge, aan het Hof te Brussel voorgesteld het sas op zijn kosten te laten bou

wen, mits de toelating om zekere rechten te heffen op cle schepen en de goederen die

aldaar door het sas zouden varen. Tegen deze aanvraag werd door de Brugse magistraat

krachtig geprostesteerd~ op 15 mei l649~ De stad immers had altijd de werken aan en

langs het Zwin bekostigd, ook het graven van de Zoete Vaart, waardoor Brugge nog al

tijd diep in de schulden stak. Ten andere het sas zou tot niets dienen als niet

eerst de Zoete Vaart werd uitgediept. De stad steldu nu voor, de kosten van het sas

en van het uitdiepen van cle vaart, zelf te betalen, mits de toelating tot het heffen

op schepen en goederen van de rechten voorgesteld door De Gelder. ~ij stelde ook

voor, do Zoete Vaart tussen het Fort St—Donaas en de Haven van Sluis (het Zwin) te

laten “vervaeghen” of opslijken; en vanaf het Fort, ten westen van de oude vaart,

een nieuw kanaal te graven tot in de Haven van Sluis, Pensionaris Nieulant werd

nogmaals naar het Hof te Brussel gestuurd om deze zaak te bespreken (6).
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Ee Raad van Financiën te Brussel belastte haar Konimies Roberti met het behaoi~

jen van deze aangelegenheid. De Brusselse regering leefde in een voortdurende g~li

nood, en om iets van haar te verkrijgen, moest er altijd betaald worden. Ton eirJ

de toelating te bekomen om rechten te mogen heffen op goederen en schepen aan het

Fort St—Donaas, had Brugge aan het Hof voorgesteld daarvoor 10.000 gmlien to bot

Roberti vond deze som onvoldoende, en pensionaris Nieulant mocht daarvoor 15.000,

16.000, 18.000 en zelfs tot 20,000 gulden voorstellen (7),
Er lavam geen schot in do zaak. In de zomer van 1651 i~rd het bouwen von hei

sas bij het Fort St—Donaas besproken in de kommissie tot uitvoering van het Verdrag

van Munster, door de afgevaardigden van Noordnederland en die van Spanje. Zij ti’OO~

gun wat de stad Brugge zou doen, Dit kwo~ii op 5 januari 1652 ter tafel in de Eri3

magistraat. Enkele weken vroeger was een overeenkorfist gesloten met de magistraat

van het Bru€se Vrije over het aanleggen van een duiker,voorde afwatering van do

streek, onder ie nieuwe vaart die langs het Fort zou gegraven worden. Evenzo was

er een uveieenkomst niet ie magistraat van Sluis, die beloofd had geen rechten te hef

fen op ie schep~n en de gçederen die door het sas zouden varen (c).
het vo1g~nde jaar, op 11 januari 1655, was de zaak nog niet verder gevorderd.

kaar tengevolge van de springvloed was de dijk in de vaart hij het Fort doorgespoold

met een deel van het plankier tussen beide vaarten. Hot plankier werd terstond ver—

Jangen op eea bet~re plaats en dit op ie kosten van de stad Bri~ge (9).
Over het 1iou~Ten van een sluis tussen de Zoete Vaart en de Zoute Vaart viaden

we geen spoor moer in de resolutieboekun van de stoci Erugge. Het bleef aldaar bi~

het plankier. Maar de Sluise Vaart werd toch verder gebruikt, want dagelijks vaar

de aldaar een barge naar Sluis, tot aan het Fort St—Donaas (10). En in juni 1653

werd een ?Tslyciotieulenh? of baggermolen aan het werk gesteld in de vaart te Koolkerko,

over een lengte van 500 tot 400 roeden of 1152 tot 1556 meters (11).

De verbinding te water met Sluis, ging regelmatig voort over het ~p1ackier”.

De nabijheid van het Fort St~Donaas, waar nog altijd een Spaans garnizoen ~

was, bracht ook moeilijkheden mee~ Op 26 januari 1658 moest de Brugse magistraat

tusseni:ornen hij de konimandant van hot Fort, omdat zijn soldaten de kooplieden en de

schippers lastig vielen, vooral wanneer wijn en vis langs het plankier werden over

geladen (12).

Dat er nooit een sluis gebouwd werd tussen de twee vaarten bewijst het feit

dat de mamistraat -‘non Sluis in 1678 ~én van zijn leden naar do Brugse schepenen zond
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om de medewerking van de Erugse magistraat te vragen voor het aanleggen van een

Inieuw plankier op de dijk van het Fort Ot—Donaas; en ook om te klagen over cle ploge—

rijen die cle schippers en cle kooplieden te lijden hadden van wege de soldaten van

het Fort (15).

De sluis bij het Fo~ werd nooit gebouw omdat de handel van Brugge meer en meer

Oostend.e werd gericht en omdat de handelsbetrekkingen te water tussen Brugge en

Sluis nooit meer cle uitbreiding namen, di~ ie kosten van het bouwen van een sluis

re chtvaarcligclen.
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