LEVE HEYST - ZEEHAVEN (2]

In”hqt_mginﬁmmer wan IYTD sohreaf ik over de wreugds die te Hegat heerste op 23
sueustus I895, toen hat nieuws bekend werd dat het onitwerp Heyst-Brugge-Zechavon
in ds kamer van vnlksvertegemwﬁar&igera gogtend werd. Zoals burgemesster Leopold
Desutter achreef in cen tokst op com affiche: " Heyst im dus geroepen om ds Bel-
giacha-aanleghavan te wordan®, Vele irferessants gegsvens over het cntataan van
Ieyst«Zaeha?e; = de latere have:n van Geebrugge uil I907 = las ik in " Baron Au-
gust de Meers d*ﬁerfrycke,#ader Varn Erugge=Zeehaven" van Urbain Naert. Hlerin
wordt de politieke aitrijd heschreven die hij en zijn asnhengers voerden On A6
nieuwe zeehaven te lkrijgen op het grondgebied wven Heilsf. Dit was uiterasrd niet
ait liefde wvoor Heoigt maar on Brugge en Gent cpnieuw te doen blosien....
Magust de Maere, geboren ir IS825, studeerde voor ingenieur in Parijs em werd in
1357 schepen van ﬁpanbarﬁ Werken.te Gent, In deze functie wilde hij Gent soonc—
migch opnieuw tot bloel brergsn door cen rechistreekas verbinding te realiserern
mot de zee, In IAEE kwam hij met zijr eeraste playmen in het openbaar. Het nieuwe
kcanaal van Menlebeke tot Heisi zou 47,4 km lang worden, De totale kostprijs van
de worken - haver en vasrwogen sancn — raande hij op ongeveer 316 miljeen fr. Deze
plarmen werden afgevezen door de Gentse Iandelkawmer.
(mtgoocheld wellicht, trok hij zich terug op zijn landgoed te Aartriike, wasr hij
san nieuws pfajactﬁﬁ werkle, éostanﬂe wass hij af om technische redenen, Uiteinde-
lijk wiel hij terug op zijn eersts plannen voor Gent, waaruwit hij het laatzle bra-
jrot Y Damme-Heyst " nam met gebruik wan de dubbele afleidingsvaartern.
in IHTT werd hij sangesproken door 3 bruggelingen die uitleg wensten over z2ijn
plarmen voor een verbinﬂing ran Brugge mes do zes, Dit was het starteein voor sen
lange politieke gtrijd tot in I89%5, fosn in dit jaar het ontwerp Heyst-Brugge-
Feehaven gestemd werd,
Toevallig kreeg ik sen krantenartikel in handen uilt ' La Libre Belgigue " van 3
geptenber 1927, wearin ter gelegenheid van het 20 jarig bestaan van de haven wvan.
feabrugge, de etrijd van de Maere wordt gesohetst om zijn project er door te krije
gan., Hierondar vindi u de teket in ( vrije ) vertaling. Dit ertikel informeert
niet alleen aver ds gebsurtenissen in de Ife esuw, maar ock over de journalietiele
stijl uwit I927. '
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EZN FROJECT s HRIST - DIEFZEEHAV ™, VOCRLOPER VAN SERBRUGGE

Fen leszer uit Bello harirnert ons erszan, ter gelegenhsid van grote openbare werken,
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cal de gedachte waon cen difecte'#ﬁrhindingiﬁusggn de kust en Antwerpen zonder sver
Hollond te meeton, niet nisuw is. Fet i= wazr da® het hier ri gast on een verbin-
ding over de wee en dat de leger allusie maakt op cen gpoarwegverkinding,
In T883 verdedigde f. de Waere-Lirmander het inatellem van een lijn Londen-Tover=.
Heyst~ Teklo-Antwerpsn (Echoken} - @ladhach-Tusecldsrf-Berlijn, Zo kon het traject
Londen-3arlijr in IG If? b werden sfgelegd. 0ij zetts miin plannen unitesn in een
brisf aan de tcenmelige mirister wvan openbare werken M.Y.ROlin. Het dokument dat
men ons giznaleerl iz rnu nog alle sarcdacht waard. Ilst bewijat dat de sconomischs
toesland van het land nok vroeger de politici wmet als vandaag (n.v.d.r., iz I980 is
dit roz zo ).
Ten 1874 tot THEQ nmeszt de 1ijn Oostende-Jover het aflegeen tegen dege van Vlis-
singor-Queenboreugh, Tn I86T veriokken vamuil Vlissingsn 63.953 reisigers naar
Bageland maar slechis 23.913 vanuit Ocstende, Vooral dnitgers en rumsen verkozen
de 1ijn vanuit Vliseingmm. Om de nrisizs te overwirwen stelde nministerROlin - hicr—
over gelnterneleard— voor om de vorbinding te verbvstersn door een 3o 1iin iussen
Ocglopde en Dover, Dooz grois weTion to laten ultvosrer zou de haven wvan Ocstends
zodoande grote pakketbotch hurnen ontvargen, de passagicrs direki laten inschopen
en de divr van de overtosht torugbrenger op 3 Ifé h
Aungrat de Maers - Tlmmendsr beatireed hot plan venROlik omdat het veal te duur zou
vitvallen { 30 miljosn Zr ) en toernigch cnnitvoerbasr zou sijry { Buvedir, 2ijn
Dplannen voor Gent ir THAS wislen nog duurder uit...). In werkelijkheid had hij
z2lf plarmen voor eer disnzschsven ir da omgsving van Heyet, Hij [ de Macre )
goh=anf g _
" To geniddelde snelheid ven de bestaande mailboten was de laabszbe 7 jaar
In Efj ¥napeon per uur. be overhocht Dover—=Costende duurt sodeoende 4 h.
Dezelfde bolen souden in 4 Zf? van Dovoer naar lleyet varen. De nieuwe
baven van lisyat — er is riets scnvoudigers zar te lsggen - rou ge-
maklieli jk met de haven en siad Anfwsrpen lnurmen verbonden worden, Het
vol=taat 3 Kleine spoorwoglinon te leggen var dotaal 50 km en verder
gebruik o maken van de bestmandc wegan, "
Loze kleine 1ijnen zoufen achleressnvolgens Heyst zan fAntwerpen, Antwerpen aan reap.
Fladbach en IJusseldor? smedern. Van Heyat near de Rijm !
fugust fde Maere tesloct dat sijn project de russsn en duitsers resp, 3 h deed win-
nen op d2 hellandege 1ijn en 5 If? k op dese vanuit Dostende en Celadinm.
T Migrdeor zou elke concurreniie stoppen. Dslglé zou woor altijd het monopo-
lig houden van de verbindinger vsnuii N-Tuitslend, Dencmarken, Zweden en
Fuslend net Engeland en wodoende ook met N-AmeTika. Dit, maneor de mini-

BTeT, WoeT U nict verrassen, wanh de nieuwe 1i n Heyst-Feklo-iAntwerpen-
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en Cladbach im geografisch bekeksn de meest directe tTuszen Londen on
Berlijn. In de geografies is, zoals in de mestkunde, de rechte lijn nog
ateeds de korgte verbinding ftussgsen twee punten! "
Augnugt de Masre dwong ministerROlin om eijn thesis hij te treden :
" Dage haven 2al in handen zijn van de B&lgieché staat, de wegen dia
ernaar leiden liggen cop EalgisGh.grﬂndgahiﬂd. Felke voordelen, asccom—
modatie, prijeverlagingen souden hierwvan niet het govolg zijn 7 Daar—
bii, van welk groot belang zal het bestaan niet zijn van sem grote ha—
ven lange onze kust voor Gent. De haven van Heyel zal de redding zijn
van Brugge. Deze stad zal haar hercpstanding beleven, cen einde lumnen
etellen asan het eeuwenoud wverval ern weldra weer plaats nenmen tnasen de
grote steden wan het koninkrijk !
Tenglotte, menssr do minister, is rogeren vooruiteien, Fu iz hset moment
gekomen om zick bezig te houden mst da grote veranderingen die in de
makenwereld zullen plaaﬁsvinden door ds fealiﬁatia van twee grofe wer-—
ken: het graven van de St Goddardtunnel en het kanasal van Panama. Hed
voletaas zlechte de wereldkaart te bekliken om getroffen te worden
door de grote veranderingen die staan 1e gahauran..v.“
Te brief eindigt in vriendelijke bewoordingsn dis de afgev&arﬁigﬂen wvan vandasg
(n.v,d.re T927) nist mesr kennen als ze naar eon regeringslid schrijven. Ze be-
houden deze alleen nog veor hun kiezers, Ortegensprokelijk was August de Naere een
voorloper. Hij had alles voorzien wai men met de haven van ZeobTugge kon doen, Hij
werd niet wverhoord in die tijd. CUoetends kreeg nlouws uiffuutimgen,'&nt#ﬂrp&n Tar—
dodigde zijn commercifel monopoliae, ﬂeﬁbruggd—Zeehavan werd pas bealist im IB95
en in gebruik gencmen in IROT. . ' -
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Tot zover de tekat uit " Le Libre Belgigue " .
Wellicht wou sugust de Maere A'fertrycke in I000 ook een forvant verdediger ge—
waast zijn van de Zeebrugee haverwerken. Zijn droom zal alleszins in vervulling
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